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VOLVO VANN RALLY

VM”@‘S

Fér andra aret i foljd tog Volvo hem World
Rally Championship for Manufacturers. Ut-
mirkelsen tilldelas den biltillverkare som natt
bésta sammanlagda resultat i fem av virl-
dens hardaste rallyn.

Aterigen ett bevis fér Volvo-bilarnas styrka,
snabbhet och robusta kvalitet.

Aven Ni vinner pa Volvo!

VOLVO




SVENSKA RALLYT 1966

R allysporten foddes nir seklet var ungt och redan 1911 arrangerade
pahittiga monogasker i spelbdlan vid Medelbavets klarblé vatten det
forsta Monte-Carlo-Rallyt. Dd liksom nu var det lilla furstendémets
huvudintresse att locka kapitalstinna gentlemen att koppla loss med
en extratur till Monaco under sportig etikett. Man skulle kéra sin
dgandes bil fran Europas alla hérn.

Idén war fullfiddrad. Aven skojig. Lockade mdngen.

Aven 1966 var man ute
efter standardbilisten, ef-
tersom man helsatsade pd
grupp I, bilen som kan
képas hos alla bilbandlare
och at wilken ingen fdr
gora nagonting. Man levde
kvar i det férgangna, dven
om det skall erkinnas, att
loppet hadnat till oerbért
rent sportsligt med sitt
slutprov 6ver 60 mil 4
bergsvigar. Men, men,
men . .. man ville inte ha
nagra riktiga tavlings-
bilar, ty man belastade
grupp I med 18,2 °/o.

KA Ks Svenska Rally, som hade debut 1950, var ocksd tinkt
som ett turistrally. Ernst Nilson & co i ddvarande KAK wille locka
utlindska bilentusiaster till Midnattssolens land, man ville visa upp
den skira sommarnatten, men redan i debuten serverade man s.k. fart-
strackor. Vilket man var forst med. Forst i virlden. Att tiderna sedan
sattes lite for vinligt dr en annan sak. Och att fartstrickorna kérdes
pd bred allmiin vig, tillfilligt avlyst, hérde ihop med tiden. Trafiken
var foga, sa myndighetssidan kunde utan olag stinga av stringt taget
vilka vigar som belst.




Efter 15 genomférda rallyn flyttade KAK den sextonde tivlingen
#ll vintern. Dirtill var man nodd och tvungen dr 1965.

Loppet ifjol blev i varje fall stenhdrt bade for chaunfférer och bilar
forsta dygnet. Internationella storheter som T oivonen, Bosse Ljung-
feldt, Rauno Aaltonen, Harry Killstrom, Paddy Hopkirk, Bengt
Séderstrém, Timo Mikinen forsvann forsta tivlingsnatten. En del
tidigare, en del forst fram pd morgonkvisten.

1/3 av startfiltet kom bort péd de gamla virmlindska vildmarks-
vigarna, medan loppet sedan littnade och blott ett fatal foll ifran.

Visserligen lever vi i ett bekvimt tidevarv, dar riktig rejal anstring-
ning dr pd vig att lysas i bann, men bekvimlighetssjukan har inte
funnit ndgon god jordmdn i rallyeliten. Dom will ha strapatser, dven-
tyr, bdrda bandage. Ju mer dom fdr jobba med ratt, vixel och pedaler
desto bittre trivs dom. Forsta natten fick hégt betyg ifjol vid slut-
malet 1 Ostersund.

Vad var dé naturligare for tavlingsledningen in att férsvdra loppet
och forséka servera bela banan av samma svdrighetshalt som fjoldrets
inledningsnatt.

Tac/e vare vilvilligt instillda skogskarlar i Billerud, Uddebolm,
Hiillefors och Lima Besparing tror och hoppas vi, att drets bana skall
bli ndgonting i histvig. Ndgot att riktigt bita i bade for bil och forare.
Vi vet att férarna blir skickligare och starkare, att bilarna blir palit-
ligare och snabbare dr frén dr . . . likvil tror vi att bidadera kommer
att {4 s& mycket smorj pé framférallt Gustav Erikssons langstricka
over 20 mil, att dom flimtar efter andan langt innan det efterlingtade
mdlet dyker upp. Dd har dom varit lingst in i den 6dsliga vildmarken,
dir bjornen enligt signen just pdstds vinda sej i sitt ide dessa rally-
dagar. Det finns gott om sovande bjérnar i dessa obebodde marker.
Bara nu ingen vicks upp av ilsket tjutande SAAB-ar under den mor-
nande vindningen i idet, for morgonhuméret dr inte det bista hos
en for tidigt vickt bjorn. Skulle tinka mej att modiga min som Erik
Carlsson och Carl-Magnus Skogh blir lika artiga vid ett bjorn-méte
som de var nere i Kenya dr 1964, da elefanter spéirrade vigen under
nattkorningen fran hamnstaden Mombasa tvirs 6ver djungeln upp till
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Nairobi. Det var den géngen bjissen Erik blev riktigt hovlig och inte

riktigt visste bur han skulle bete sej.
(o]

Aret fore smillde han ihop med en myrslok — djursorten debatte-
rades hogt upp i svenska professorskretsar bide i TV och radio —,
skadade framvagnen och mdste bryta, ty servicebilen var lingt borta.
Pelle Rudb hade bur forutseende han idn ir ej anat, att ndgot skulle
hinda just dir. Hér dr det ingen risk fér Erik & co att smélla ihop
med afrikanska myrslokar, men en och annan dlg kan tinkas springa
over vigen. Och dlgen har gjort slarvsylta av Carlssons SAAB forr,
s& det giller att passa upp och speja vaket bade pa vigen och vad som
ev. déljer sej bakom de meterhéga snévallarna, om bilen skall dter-
komma hel till civiliserade trakter.

Aven om det publika intresset dr enormt i Svedala torde ingen dra
sig s& ldngt bortom all dra och redlighet, att det lonar sig att skrika
pd hjilp langst bort pé rallybanan. Diér dr man ensam, 6vergiven, har
blott sig sjilv, kompisen vid sidan och bilen att lita till. Kanar man
av i drivan, ldr nisten som kommer tackla ner’en lite till eller precis
som Tom Trana gjorde med Erik Carlsson i engelska rallyt for bhalvt-
annat dr sedan.

Niir jakten dr i gang, blir det samma hinsynslosa jag-eller-du kamp,
som kinnetecknade dessa marker for mdanghundrade ar sedan, nir
ménniskan slogs for maten, for livet med primitiva vapen mot bjorn,
varg i arktisk kyla. Eller ock slogs man i grinsfejder. Rallyt drar fram
sver marker, dir Karl XI1:s karoliner stép av umbiranden och dir
mdngen fri virmlinning i modern tid lurade Hitlers knektar for att
frambira rapporter eller mat till norska fribetskimpar.

Den dldsta vigen som rallyt drar fram o6ver byggdes nagon gang
pd 1700-talet. Var vdl stig drbundradet tidigare. Och de flesta bar
byggnadsér fran 1800. Se’'n finns det dom som byggts hosten 1965
av Mélnbacka-Trysil, for vilket vi beder att fa tacka, ty dem forutan
hade 20-mila-strickan wvarit otdnkbar. Och sd finns det strak som
kommit till 1966 for att forbinda just dessa strickor. De har skapats
av Gustav Eriksson i Stéllet, forre skidorienteraren som pd gamla da’r
dessbittre blivit rallyfrilst och nu gett sej katten pd att skaka fram
en lingt svdrare bana dn den han serverade ifjol. ”Jag sag hur skick-

4 Forts. pd sid. 41



GOOD,YEAR

BALTDACKETcs00
GER EN NY KANSLA
VID RATTEN!

— ett baltdack for Er som kor sportigt och snabbt pa goda vagar.
Mjuka, mycket bdjliga sidor och en styv slitbana ger monstret
standig kontakt med underlaget, vagnen “klistrar” vid véagen.
Stark stomme av Trippel-Hardad Cord.

GOODSYEAR




SEGRARPRISET I RALLYT

Forsta pris i arets Svenska Rally 4r en Volvo Amazon — en bilmodell som dels
varit mycket framgingsrik p& tivlingsbanor bide i Sverige och utomlands och
dels vunnit koparnas stora fortroende, vilket bla bevisas av att den varit den
mest salda bilmodellen i Sverige de senaste &ren.

Prisbilen #r en 2-dérrars Amazon med 95 hk motor och overvixel. B 18 D-
motorn ir en robust, dragstark bruksmotor med temperament som en snabb
sportmotor. En kraftig femlagrad vevaxel, varvtalsvillig ventilmekanism, oljefilter
av fullflsdestyp och effektivt kylsystem bidrar i visentlig grad till driftsikerhet
och slitstyrka. Hog kompression, vilberdknat insugs- och avgassystem samt hel-
bearbetade forbrinningsrum ger god verkningsgrad.

Volvo Amazon ir mycket littkord. Ytterdimensionerna ir forhdllandevis smad
och vindradien liten. B 18-motorn ger stort vridmoment Over brett varvtals-
register och tilldter smidig kérning utan overdrivet vixlande. Volvo Amazon har
skivbromsar p& framhjulen. Skivbromsarna til upprepade hirda inbromsningar
utan att mattas. De bidrar till god pedalkraftsgradering och kurshéllning.

Framhjulen 4r separat upphingda i dubbla linkarmar. En kraftig kringnings-
himmare hiller kurvkringningen under kontroll. Bakaxeln ir upphingd i tvd
lingsgiende birarmar och tvi momentstag. I sidled hélls axeln i lige av ett
tvirstag. Fjidringen sker med spiralfjidrar runt om och dimpningen med tele-
skopstotdampare.

_ Volvo-prestanda — dvs snabb acceleration och hog marschfart samt férndm-
liga vigegenskaper for siker och bekvim korning — dr betydelsefulla egenskaper
for bade vardagsbilisten och tidvlingsbilisten.
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KAKs XVII Svenska Rally

Tivlingens hoge beskyddare ir HKH Prins Bertil.

Program

Onsdagen den 9 februari
Hela banan offentliggdres kl 11.00.
Anmilan och besiktning i Orebro.
Torsdagen den 10 februari
Start i Orebro.
Fredagen den 11 februari
M3l i Orebro efter etapp 1.
Start i Orebro for etapp 2.
Lordagen den 12 februari
Ankomst till slutmilet i Orebro.
Slutbesiktning.
Sondagen den 13 februari
Resultatlista anslis pi sekretariatet i Orebro kI 09.00.
Rallyavslutning for tivlande och gister kl 13.00.
Prisutdelning kI 15.00.

Tivlingsledning
Organisationskommitté
Lars Adén (ordférande), Sverker Benson, Nils Bjorkman, Sture Bostrom,
Eric Edholm, Valter Karlsson, Bengt Odelgard, Bertil Sohlberg och
Gunnar Weritler.

Tavlingsledare Besiktningschef
Gunnar Writler Bengt Odelgard
Tavlingssekreterare Presschef

Nils Bjorkman Sverker Benson

Tavlingssekretariatets adress
KAK, Stockholm 16, tfn 23 88 00, for rikssamtal 08/23 88 60
Telegramadress Autoclub, Stockholm.

Prisdomare

o 1s5ul Boo Nystrom (ordférande), godsigare S G F Adlerstierna-Adelskold,
ske gschef Ture Bjorkman, direktdr Matts Carlgren, forsiljningschef Ake
N rdmark, kapten Hans Torell och major Nils Wenker.

Medverkande klubbar

Arvika MK Hagfors MK MK Ratten
Bengtsfors MC Hillefors MK SMK Eda
Bjorneborgs MK KAK/U Orebro Arjings MK
Forshaga MC Karlstads MC Orebro BMCK




SAAB

monre canrLo H5”

| sportvagn med
rallytestad sikerhet

e T

| och med 1966 ars modell kommer SAAB Sport att presenteras
under sitt internationella namn &ven i Sverige: SAAB MONTE
CARLO 850. Framst bland nyheterna pa 1966 ars modell kan
ndmnas véxelstrémsgenerator. Tva nya farger: malmgra och gul.
Vill Ni ha en bekvam, rymlig bil for sportig och samtidigt saker
kérning — se och provkér SAAB MONTE CARLO 850!

Siljes av -aterforsiljare éver hela landet




Rallyts tva dubbelsegrare

Ovan ses Svenska Rallyts tvd dubbelsegrare genom dren. Tom till wvinster,
Carl-Magnus till héger. Trana segrade 1964 och 1965. Skogh dren 1960 och 1961.

Bagge stiller upp i 1966 drs rally. Skulle ndgon av dem ha turen med sig
dnnu en gdang och vinna rallyt fér tredje gdngen erbdller de Ernst Nilsons vand-
ringspris for alltid. Ar 1950 lit rallyts skapare — Ernst Nilson alltsd — silver-
smeden Claes Fleming utféra en praktpjas i drivet silver, som redan pd den
tiden kostade 12.000 riksdaler. Virdet i dag torde icke underskrida 20 ?langscha-
lar”. Bigge dr i topptrim och har god chans att plocka hem drets rally. Carl-
Magnus vann ju Akropolis-rallyt i Grekland 1965, si dven om han med sina
40 dr pd nacken tillhor nestorginget i rallysporten har han {6r den skull inte
tappat ndgot av forna segergloden.
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Tudigare Rallyresultat

1950

P F Cederbaum
A Hemmingson

P F Cederbaum
T Svensson

J Fiirstenberg (D)
C Koskull

1952

O Persson
O Stilheim
J Bengtsson
O Persson
R Mellde

S Bjoérklund
M Melin

1954

C G Hammarlund
J Kvarnstrom

I Andersson

J Bengtsson

H Meier (D)

J Dahlstrém

C G Hammarlund
G Molander

1956

H Bengtsson
K R Ericsson
S Gruen

H Bengtsson
S Isacson

C M Skogh
A Borgefors
C Koskull

1958

G Andersson
T Jansson
G Andersson
B Jansson
V Karlsson
R Mellde

H Bengtsson
G Molander
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BMW
Healey

BMW
HRG
Porsche
Porsche

Porsche
Citroén
BMW
Porsche
SAAB
Renault
Volvo

Porsche
Ford

Alfa Romeo
Ford

DKW
Jaguar
Porsche
DKW

Volkswagen
Alfa Romeo
Peugeot
Volkswagen
DKW
SAAB
Porsche
SAAB

Volvo 444

Alfa Romeo 1900
Volvo 444
Volkswagen
DKW

SAAB 93 B
Porsche

SAAB 93 B
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v

v
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Totalt

IT
IT1
1%

VI
VII
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1951

G Bengtson
G Bengtson
R Sjoqvist

S Gruen

E Tornvall
E Bjurling

G Molander

1953

S Nottorp

J Kvarnstrom
R Bicklund

L DPettersson

K E Andersson
S Nottorp

J Dahlstrém

G Molander

1955

A Borgefors

J Bonnier

S Gruen

A Thambert

H Meier (D)
H Kronegard
A Borgefors

G Molander

1957

T Jansson
M Carstedt
T Jansson
B Jansson
H Adiels
C M Skogh
A Borgefors
G Molander

1959

E Carlsson

I Andersson
G Callbo

R Larsson

C M Skogh
J Kvarnstrém
E Carlsson

R Bicklund
E Rosqvist

Lago
Lago
Citroén
Peugeot
Fiat
Renault
SAAB

Porsche
Ford
Volvo
Simca
Fiat
Porsche
MG
SAAB

Porsche
Alfa Romeo
Peugeot

Fiat

DKW

Fiat

Porsche
DKW

Volvo

Ford

Volvo
Volkswagen
DKW
SAAB
Porsche
Peugeot

SAAB 93 B
Merc. Benz 220 SE
Volvo 544
Volkswagen
SAAB 93 B
Ferrari 250 GT
SAAB 93 B
Volvo 544

Volvo 544



SWEDEN

Ake Andersson, SAAB:s fabriksférare.

Sveriges snabbaste Saab-forare
valde Gulf

Bryggar-Ake ar inte bara snabbast. Han &r en av vara allra skickligaste
rally-férare av internationell toppklass.

Hogsta fart pa toppvarv timme efter timme &r hans melodi. Darfér staller
han extra hoga krav pa saval bensin som olja. Efter ingdende prov har
Bryggar-Ake konstaterat att GULF bensin och olja ar det basta fér hans

SAAB.
TESTAD GULF-BENSIN

och rokfria

Gulfpridez000

— det ratta ocksa for Er
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Damkl.

Totalt
I
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X
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Totalt
II
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18%
-V
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X
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XII
XIII
X1V

Damkl.

1960

C M Skogh
C M Skogh

H Karlsson

B Séderstrom

R Carlsson

E Berger

C-O Bremer (SF)
H Killstrom

G Andersson

B Jansson

H Bengtsson

E Rosqvist

1962

Bengt Soderstrom
A Ingier (N)
B Séderstrom
Bertil Soderstrom
E Christoffersson
G Andersson
E Bohringer (D)

C Spjuth

E Carlsson

T Trana

G Blomgvist

P Toivonen (SF)
B Jansson

H Bengtsson

E Rosqvist

1964

Tom Trana

Ove Andersson
Ove Eriksson
Harry Kaillstrom
Bengt Soderstrom

SAAB 96
SAAB 96

AU 1000
Volkswagen
Volvo 544
Fiat 2100
SAAB 9%
Volkswagen
Volvo 544
Volkswagen
Porsche
Volvo 544

BMC Cooper

SAAB 96

BMC Cooper

VW 1200

Volvo 544

Volvo 544

Merc. Benz 220
SE b

BMW 700 S

SAAB 96

BMC Cooper

VW 1500

Citroén

VW 1200

Porsche

Merc. Benz 220
SE b

Volvo 544
Saab 96

Opel Kadett
BMC Cooper S
Cortina GT

Carl-Magnus Skogh Volvo PV 544

Bo Ljungfeldt

Ford Falcon

Rauno Aaltonen (SF)Saab 96

H2kan Lindberg
Lennart Eliasson
Bengt Conradsson
Tom Trana

Sylvia Osterberg

12

Opel Kadett
BMC Cooper S
Cortina GT
Volvo 544
Volvo 544

1961

Totalt C M Skogh SAAB 96

I C M Skogh SAAB 9%

I1 H Adiels AU 1000 S

I11 B Jansson Volkswagen

v E Christoffersson  Volvo 544

\4 R Trautmann (F) Citroén

VI U Norinder Oldsmobile

VI S Lester BMW 700

VIII A Wernersson SAAB 96

X I Andersson BMW

X B Séderstrém Volkswagen

X1 G Andersson Volvo 544

XI1 P Mogensen (DK) Ford Zephyr

XIIT B Ljungfeldt Ford Anglia

XIV  H Bengtsson Porsche

Damkl. E Rosqvist Volvo 544

1963

Totalt B Jansson Porsche Carrera

I O Bromark Saab 96

II P Ahnstrom BMC Cooper

111 O Andersson BMC Cooper

v Bengt Soderstrom  Volvo 544

v T Olsson Volvo 544

VI R Aaltonen (SF)  Valiant V200

VII C Arp (DK) BMW 700

VIII E Carlsson Saab 96 S

IX C Orrenius BMC Cooper

X B Ljungfeldt Cortina GT

X1 C M Skogh Volvo Amazon

XII A Andersson Saab 96

XIII B Jansson Porsche Carrera

Damkl. S Osterberg Volvo Amazon

1965

Totalt Tom Trana Volvo
11 Ake Andersson Saab Sp
ITI Hans Lannsjo BMC Cooper
v Berndt Jansson Renault R 8
A% Bjorn Waldegdrd VW 1500S
VI Tom Trana Volvo
VIII Ove Eriksson Opel Rekord
X Hans Lund Saab Sp
X1V Carl-Magnus Skogh Volvo
Damkl. Pat Moss-Carlsson Saab Sp



Vad ér vatten?

Nagot som fryser! Nagot som kokar!

s A8 !
Nagot som Ni kan glémma!

Om Ni kér en Volkswagen med
luftkyld motor. Fér luft varken
fryser eller kokar och &stadkom-
mer inga rostskador i motorn.

AB SCANIA-VABIS, SODERTALJE

i)




ETAPP 1

CALGEX |

for

TOPPRESULTAT

ETAPP 1

Férsta tivlandes ideala ankomsttid
beriknas bli enligt tabell nedan:

MALUNG Plats Datum Tid

Orebro (start)itite. 10.2 09.30

Karlstad SAreussry: 10.2 13.30

Torsby . . epiue. 10.2 19.00

4 Malung «..ooevvennn 112 0200
& Hagfors . ..4aieN. . . 112 0330

Hillefors ..o 38ss. . . 11.2 06.30

Karlskoga e, .- 1452 08.00

(Orebror. . of- - RErrert. 1452 09.00

ToRapy HAGFORS~

HALLEFORS

OREBRO

a KARLSKOGA g
< KRISTINEHAMN

KARLSTAD
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ETAPP 2 Knn

in fill

MALUNG

Jl‘éir flera trivselmil

TORSBY HAGFORé

 HALLEFORS

OREBRO

w KARLSKOGA g
KRISTINEHAMN

ETAPP 2

Forsta tivlandes ideala ankomsttid
berdknas bli enligt tabell nedan:

ARJANG

Plats Datum Tid

Grebroy it oL = 15.00

Karlskoga . ........ 11.2 17.30

SAFFLE Hillefors .......... 112 1930

5 LV oy S 1% 22.30

NGl tng el | 112 24.00

MRorshy RS . St ST 1222 05.30

e v T 12:2 11.00

- r Bengtsfors ......... 1212 12.00
SEre SElEN T 12.2 888818530
ISaristad ... ... 122 15.00

Karlskoga ......... 1(25) 16.30

@rebro an. 12220 17230




1966 ars rally ingar i VM och EM

XVII Svenska Rallyt ingdr i de 13 europeiska rallyn, som medriknas i ko-
randet av 1966 3rs manliga och kvinnliga europamaistare.
De 13 loppen ir:

14—22/1  Monte Carlo Rallyt Grupp 1+3
9—-13/2 KAKs Svenska Rally SRR )
24—27/2  Blomsterrallyt, Italien b 243
25—29/4  Tulpanrallyt )
12—15/5  Osterrikiska Alprallyt ) P )
26—29/5  Akropolisrallyt LROE2G)
10—12/6  Genéverallyt e )
1— 3/7 Rally Moldau a3
13—17/7  Tyska Rallyt R
3— 6/8 Polska Rallyt o dl=E
19—21/8  Finska rallyt S )
5—10/9  Coupes des Alpes (F) 5 253
7— 9/10 Ungerska rallyt s A2
19—25/11 Engelska rallyt s

Arrangeras samtliga riknas sju tivlingar, genomfors 10 riknas 6.

Vidare ingdr KAK-rallyt i VM fér nationer, dir Sverige vunnit titeln savil
1964 som 1965 eller bigge ren VM hallits. Hir fir varje nation antingen stilla
upp med ett 5-mannalag eller tvd 4-mannalag, varav de tre bidsta riknas inom
varje lag. Mer #n ett lag per nation riknas icke oavsett placering. Blir Sverige
ex. etta och trea riknas blott segern, medan nation n:o 4 flyttas upp ett pinnhal
i prislistan. Varje lag miste sjilvklart bestd av oblandat lag. Paret Pat Moss-
Carlsson/Elisabet Nystrom kan som ex. aldrig deltaga i VM-tivlingen, eftersom
de representerar tvd nationer, England och Sverige.

Rallyt ingdr dven i det av RAC sedan flera &r tillbaka instiftade rallyvirlds-
misterskapet for bilmirken. Hir segrade Volvo sidvil 1964 som 1965. Sist-
nimnda 4r ingick Svenska Rallyt, Kanadensiska rallyt, Safari-Rallyt, Spa—
Sofia—Liége (omgjort till ett par dygns kdrning pd Niirburgring, sedan det jugo-
slaviska turistvisendet nekat att slippa till vigarna under hdgsdsongen 1965)
och Engelska Rallyt i bilmirkes-VM.

Till slut ingir KAK-rallyt pi de aktivas dnskan dven i Svenska Misterskapet
1966. Forsta titeln stod pa spel 1965 och den lade Bengt Séderstrdm, Orion och
Ford Cortina, beslag pa fore Tom Trana, KAK och Volvo, medan Ytterbring
var trea och Waldegdrd fyra.

Europamistare under &rens lopp har féljande varit:

HERRAR DAMER
1953 H. Polensky, Tyskland, Porssche 1953 G. Molander, Sverige, SAAB
1954 W. Schliiter, Tyskland, DKW 1954 S. von Damm, England, Sunbeam
1955 W. Engel, Tyskland, Mercedes 1955 S. von Damm, England, Sunbeam
1956 W. Schock, Tyskland, Mercedes 1956 N. Mitchell, England, MG
1957 R. Hopfen, Tyskland, SAAB 1957 N. Mitchell, England, MG
1958 G. Andersson, Sverige, Volvo 1958 P. Moss, England, Austin
1959 P. Coltelloni, Frankrike, Citroén 1959 E. Rosqvist, Sverige, Volvo
1960 W. Schock, Tyskland, Mercedes 1960 P. Moss, England, Austin
1961 H. J. Walter, Tyskland, Porsche 1961 E. Rosqvist, Sverige, Volvo
1962 E. Bohringer, Tyskland Mercedes- 1962 P. Moss, England, Morris/Austin-
Benz Healey
1963 G. Andersson, Sverige, Volvo 1963 S. Osterberg, Sverige, Volvo
1964 Tom Trana, Sverige, Volvo 1964 Pat Moss-Carlsson, England, SAAB
1965 Rauno Aaltonen, Finland, BMC 1965 Pat Moss-Carlsson, England, SAAB
16
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AUTOLI

POWERTIP
det sjdlvrensande tandstiftet

AUTOLITE Powertip &r sjélvrensande och 6kar darigenom drift-
sakerheten. De utdragna elektroderna gor att gnistan nar langre
ned i gasblandningen. Vid laga hastigheter minskas risken for
igensotning, vid héga hastigheter motverkas glédtéandning.

Préva sjalv AUTOLITE Powertip och konstatera:
lattare start e battre acceleration e hogre hastighet e jamnare

@ng * lagre bensinforbrukning ® mindre motorslitage.




RALLYTS STARTLISTA

KLASS VIII

Standardvagnar grupp 2 éver 2500 cc
Touring Cars group 2 over 2500 cc

Anmilare/Entrant
le forare/Driver 1 Klubb/Club Mirke/Make
2e forare/Driver 2

1. GMs Aterforsiljareforening
Berg, Gosta Motorsillskapet Opel Rekord Coupe

KLASS VII

Standardvagnar grupp 2 1601—2500 cc
Touring Cars group 2 1601—2500 cc
2. GMs Aterférsiljareforening
Hedstrom, Kjell

Torselius, Bo MK Rasbo Onel Rekord Coupe
3. Griv & Traktor

Lindstrém, Olle

Ekman, Kjell Norrbottens MS Volvo 122§
4. Radefalk, Hans
Lundberger, Johnny  Stockholms SVK Volvo 544

5. Karlsson, Thord
Calmby, Roger
Karlsson, Thord Haninge MK Volvo 544
6. KB Karlbergs Bilaffir
Karlberg, Olof
Simonsson, Sven Vimmerby MS Volvo 1228
7. Perssons Grus & Singel AB
Ekstrom, Evy

Persson, Olof Botkyrka MK Volvo 122§
8. Berthelsen, Kiehn
Nielsen, Hans Koge & Omegns AK Volvo 122§

9. Bil AB Gunnar Gustafsson
Bergqvist, Lennart

Andersson, Bengt SMK Eda Volvo 122 S
10. Jideteg, Alf-Tore
Eriksson, Benneth SMK Trollhdttan Volvo 1228

Sidade forare/Seeded drivers
Klubb, klass

14. Ford Motor Co
S6derstrom, Bengt
Palm, Gunnar MK Orion, VI Cortina Lotus
15. Ford Motor Co
Clark, Roger
Melia, Brian RAC, II Cortina Lotus

Publicering av férarnas namn med tivlingsnummer forbjudes!
Tidtagning sker med Longines.
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16.

17

18.

19.

20.

N
)

BMC, England
Aaltonen, Rauno
Ambrose, Tony
SAAB AB
Lampinen, Simo
Olsson, Bo
Bromark, Olle
Lyxell, Kjell
SAAB AB
Andersson, Ake
Svedberg, Sven-Olof
Svenska Renault AB
Toivonen, Pauli
Mikander, Ensio

. BMC Sweden AB

Ytterbring, Lars-Ingvar
Gustafsson, Boo

. Ford Motor Co

Andersson, Ove
Dahlgren, Rolf

FAK, VI

FAK, V
SMK Uppsala, VI

SMK Uppsala, V

FAK, VI

SMK Képing, VI

SMK Uppsala, II

BMC Cooper S

Saab

Renault R 8 Cordini

Saab

Renault R 8 Gordini

BMC Cooper S

Cortina Lotus

Publicering av forarnas namn med tivlingsnummer foérbjudes!

Tidtagning sker med Longines.

Toppeﬁekt anda ut 1 téindgnistan
ROBERT BOSCH AKTIEBOLAG
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23. AB Volvo
Skogh, Carl-Magnus
Berggren, Lennart KAK, VII Volvo 122 S
24. BMC, England
Hopkirk, Paddy

Liddon, Henry RAC, VI BMC Cooper S
25. SAAB AB
Carlsson, Erik
Aman, Torsten KAK, V Saab

26. Ford Motor Co
Elford, Vic
Davenport, John RAC, II Cortina Lotus
27. AB Volvo
Trana, Tom .
Andreasson, Solve KAK, VII Volvo 122 S
28. SAAB AB
Carlsson, Pat
Nystrom, Elizabeth RAC, V Saab
29. GMs Aterforsiljareforening
Eriksson, Ove
Johansson, Hans SMK Koéping, VII Opel Rekord Coupe

Publicering av foérarnas namn med tivlingsnummer forbjudes!
Tidtagning sker med Longines.

nYGG

GASTRYCKSTOTDAMPARE
HALLER BILEN SOM PA RALS

Utnyttja tdvlingselitens erfa-

renheter — kor pa de effekti-

vaste stotddmpare dagens tek-

nik kan astadkomma!

"

"— &r toppenbra —

siger EUROPAMASTAREN 1964 ;

GRrAHAM & SON ”

STOCKHOLM K « TEL. 508180
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ONGINES

tar tiden

Over hela véarlden anvands LONGINES som
tidtagarur vid tavlingar!

Nar Ni valjer Ert ur - valj ett ur med garanterad
precision.

Se forst p4& LONGINES.




30.

3%

32.

33.

34.

351

Waldegird, Bjorn
Helmér, Lars MK Rimo, VI
Svenska Renault AB

Jansson, Berndt

Pettersson, Erik Botkyrka MK, VI
BMC Sweden AB
Killstrém, Harry

Hakansson, Ragnvald Botkyrka MK, VI
Ford Motor Norge AS
Schea, Trond KNA, VI
BMC Sweden AB
Eliasson, Lennart

Trygg, Gunnar SMK Motala, II
BMC, England
Maikinen, Timo

Easter, Paul FAK, VI

36.

37.

Karlsson, Bengt
Ericsson, Lars Kils MK, II

VW 1600 TL

Renault R 8 Gordini

BMC Cooper S

Cortina Lotus

BMC Cooper S

BMC Cooper S

VW 1600 TL

Publicering av frarnas namn med tivlingsnummer forbjudes!

Tidtagning sker med Longines.

RALLY EM 1965

Segraren Rauno Aadaltonen BMC, kérde pé

Gor som midistarna
begir uttryckligen CASTROL

20




38.

39.
40.
41.
42.
43.
44,
45,
46.
47.
48.
49.
50.

Sl

55.
56.
57
58.
59.

60.

24

GMs Aterforsiljareforening
Soderstrom, Bertil
Olsson, Rune
Larsson, Rune
Nilsson,” Bérje
H. F. Lancia

MK Orion, III

Lusenius, Jorma FAK, VI
Singh, Joginder
Lindstrom, Sune Kenya

GMs Aterforsiljareforening

Larsson, Jerry

Fidler, Roy
Taylor, Alan

Lundin, Sten

AB Broderna Enequist

Enequist, Jan
Eriksson, Lars

AB Svenska Renault

Osterberg, Sylvia
Sabel, Siv

Lund, Hans

Damberg, Jars
Riggare, Rolf

RAC, VII
Botkyrka MK, VI

Nacka MS, VII
KAK, VI

Vara MK, V

Botkyrka MK, VI

Dahl, Olle
Haag, Lars-Erik Vara MK, VII
H. F. Lancia
Cella, Leo
Lombardini, Luciano  Italien, III
DAF
Laurent, Claude
Marché, Jacques ACF, V
2. DAF
Slotemaker, Rob
van der Geest, F. KNAC, V
KLASS VI

MSK Hammaren, VII

Christinehamns MK, II

Opel Rekord 1900
Volvo 122 S

Lancia Fulvia

Volvo 122 S

Opel Kadett
Triumph 2000
Renault R 8 Gordini
Volvo 122 S
Renault R 8 Gordini
Saab Sport

Renault R 8 Gordini
Volvo 122§

Lancia Flavia

DAF Daffodil

DAF Daffodil

Standardvagnar grupp 2 1001—1600 cc
Touring Cars group 2 1001—1600 cc

Kulldng, Anders
Stenkvist, Carl-Ove
Jansson, Bert
Jansson, Arne
Blomqvist, Gunnar
Carlstrom, Lars Erik
Lindberg, Hikan
Reiniche, Bo
Kill, Elof

Forshaga MC
MK Orion

Botkyrka MK
Botkyrka MK

Peinert, Petrus Gotene MK
Sundberg, Lennart
Sundberg. Ake MK Orion

BMC Cooper

VW 1600 TL

BMC Cooper S
Renault R 8 Gordini
VW 1500 S

Cortina GT

Publicering av forarnas namn med tivlingsnummer forbjudes!

Tidtagning sker med Longines.




Tom Trana segrade

1 Svenska Rallyt 1965
med Secomet dubbar
1 dicken.

Ocksa Ni vinner sikrare viggrepp med Secomet.

SECOMET

Manga sma spetsar griper sakert i isen




61.
62.

63.
64.

65.
. Johansson, Curt

67.
68.

69.

70.
71.

72.
73k

74.
75.
76.
77.

78.

79.

82.
83.

84.
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Eriksson, Rolf
Forslund, Jorgen

Svenska Renault AB

Peterson, Leif
Ehlin, Lars

GMs Aterforsiljareférening

Gustavsson, Roland
Olsson, Magnus
Karlsson, Jan

Anostam, Roland
Kedemark, Stig
Rafors, Alf
Eklund, Per
Pettersson, Birger
Matreco Bil AB
Skoghag, Rolf
Karlsson, Hans
Jonsson, Lasse
Westlund, Sven
Burstrom, Ingemar
Lindqvist, Bo
Lundgren, Jan-Erik
Ransjo, Kjell
Berg, Torbj6rn
Engelbrekt, Lennart
Brostrom, Sten Ake
Lindeberg, Jan
Andersson, Arne
Nystrom, Lars
Nystrom, Gunnar
Lennstrom, Ulf
Dahlgren, Gunnar
Svenska Renault AB
Kinnunen, Pekka
Blomgren, Stig
Bergmanson, ”Bicken”
Eijre, Fleming

WMK

SMK Visterds
SMK Koping
Karlskoga MK

SMK Uppsala
Kils MK
Arvika MK

Ludvika MS
MK Ratten

Umed AK
Kils MK

KAK

Filipstads MC
Bengtsfors MC
MK Rimo
Alvbygdens MK

AMCK
KAK/U

KLASS V

BMC Cooper S

Renault R 8 Gordini
Opel Kadett Coupe
BMC Cooper S

VW 1600 TL
VW 1600 TL
VW 1500 S

Moskvitch 408
BMC Cooper S

Renault R 8 Gordini
VW 1500 S

VW 1500 S

BMC Cooper S

VW 1500 S

Renault R 8 Gordini

BMC Cooper S

Renault R 8 Gordini
Glas 1204 TS

Standardvagnar grupp 2 hogst 1000 cc
Touring Cars group 2 max 1000 cc

Johansson, Boo
Eliasson, Sune
Hultelid, Tommie
Bjorkin, Ronny
SAAB AB
Orrenius, Carl

SMK Munkedal
Fagersta MK

Schroderheim, Gustav AMCK

Saab
Saab

Saab

Publicering av férarnas namn med tivlingsnummer forbjudes!

Tidtagning sker med Longines.




med vigegenskaper i sportbilsklass/

Tack vare ett helt nytt biltinkande har
BMC lyckats konstruera en stor familjebil
med en sportvagns utomordentliga vag-
egenskaper.
Framhjulsdrift i kombination med tvar-
stalld motor och outslitlig, underhallsfri
vatskefjadring ger bilen enastaende vég-
" hallningsférmaga. BMC 1800 haller sig
plan aven pa ojamn, dalig vag. Till 6kad

vagsadkerhet bidrar ocksd kuggstangs-
styrning, servoassisterade skivbromsar
fram och Dunlop SP gordeldack. Under-
hallsfritt slutet kylsystem. Ingen rund-
smorjning! Oljebyte gor Ni endast var
1.000:e mil!

Upplev en ny akkomfort med BMC 1800!

byt till nytt biltinkande!

BMC 1800




85.

86.
87.

88.

89.

90.
91.

92.
93.

94.
95
96.
97.
98.
99.
100.
101.
102.
103.
104.
105.
106.
107.

108.
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Karlsson, Gosta
Nilsson, Widar
Lamke, Lars-Olof
Sigurdson, Anders
Strém, Ingvar
Fisk, Jan
Gustavsson, Jan
Holmberg, Birgit
Holmberg, Kurt
Karlsson, Gode
Welén, Ingwar
Trued, Bertil
Blomgvists Bilskola
Blomqvist, Stig
Blomqvist, Lennart
Lassesson, Lasse
Lundin, Leif
Normans Motor AB
Norman, Ake
Hoglund, Valter
B3ith, Christer
Bergdahl, Alf
Carlsson, Rolf
Paurell, Bo
Karlsson, Bo
Osterman, Ulf
Hallgren, Arne
Forslund, Egon
Eriksson, Madeleine
Eriksson, Gosta
Larson, Stig
Haglund, Géran
Hallberg, Pir

Hammarlin, Christer

Florén, Olle

Allnér, Borje
Hellstrom, Kenth

Nystrom, Torgny
Gruwer, Bo

Larsson, Sven-Rune
Ringborg, Pavel

Andersson, Willy
Odenius, Ove

Berg, Goran
Nielsen, Jan

Fristad, Bjern
Gyhlenius, Ragnar

Thorzelius, Hans
Veedol Racing Team
Asplund, Lennart

Edenring, Inga-Lill

Varbergs MK
Stockholms BK

Ulricehamns MK
SMK Visteris

Gotene MK
SMK Trollhittan

SMK Orebro
Malms AK

Filipstads MC
Mora MK

SMK Orebro
SMK Orebro
SMK Hedemora
SMK Visteris
Alvbygdens MK
Botkyrka MK
Bromma MS
SMK Orebro
Malms AK
Filipstads MC
MSK Hammaren
KNA

Rasbo MK

Motorsillskapet

Saab
BMC Cooper S

Saab
Saab

Renault R 8
Saab

Saab
Saab

Saab

Saab

Saab

Saab

Saab

BMC Cooper
Saab

BMC Cooper S
Saab

Saab

Saab

Saab

Opel Kadett
Saab

Opel Kadett

Saab

Publicering av férarnas namn med tivlingsnummer forbjudes!

Tidtagning sker med Longines.




| NYA STARKA OPEL

KADETT COUPE 60 HK! GRRR!!

0—100 PA 18 SEK., TOPPFART 146 KM/TIM. SKIVBROMSAR FRAM

OPEL REKORD 102 HK! GRRR!!

0—100 PA 14,5 SEK., TOPPFART 160 KNM/TIM. SERVOSKIVBROMSAR FRAM.
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109.
110.

111.

115.

116.

117.

118.

119.
120.

123.
124.

30

Pernefalk, Ake
Andreasson, Hans SMK Orebro Saab

Solna Saab-service
Holgersson, Nils

Séderlind, Bo SMK Stockholm Saab
Eriksson, Ingemar

Berggren, Ulf Finspings MS Opel Kadett

. Hyltén-Cavallius, Agne
Thalin, Bengt AMCK Saab
KLASS III

Seriestandardvagnar grupp 1 1601—2500 cc
Series Touring Cars group 1 1601—2500 cc

GMs Aterforsiljareforening
Nasenius, Lille Bror
Frodin, Bengt SMK Koping Opel Rekord 1900
Wards Bilskola
Ward, Yngve KAK BMW T I
GMs Aterforsiljareférening
Gullberg, Anders
Ericsson, Bertil Solna MS Opel Rekord 1900
GMs Aterforsiljareforening
Tjerneld, Per

Ottosson, Bo Sandvikens MK Opel Rekord 1900
AB Volvo
Belss, Tom KDAK Volvo 122

Motorfirma Uno Ranch AB
Lester, Stig
Ranch, Birgit Bengtsfors MC Triumph 2000

. GMs Aterférsiljareforening

Karlsson, Karl

Sjoberg, Anders Finspdngs MS Opel Rekord
2. GMs Aterforsiljareforening
Willerman, Anders SMK Orebro Opel Rekord
Kvarnstrom, John KAK Ford Corsair
Andersson, Bo
Gustavsson, Bengt KAK Volvo 122
KLASS II

Seriestandardvagnar grupp 1 1001—1600 cc
Series Touring Cars group 1 1001—1600 cc

. Krall, Lars Ljungby MK BMC Cooper S
. Johansson, Bernt

Ohlsson, Géran Karlskoga MK VW 1600 TL

. Bil AB Lennart Bergh

Bergh, Lennart : )
Moréus, Bjorn SMK Orebro Cortina Lotus

. Johnsson, Sune

Higg, Knut Halmstads AK VW 1600 TL

Publicering av férarnas namn med tivlingsnummer forbjudes!
Tidtagning sker med Longines.




129. Nilsson, Leif
Firstrom, Tomas Botkyrka MK VW 1600 TL
130. GMs Aterférsiljareférening
Henriksson, Jan

Bergman, Bo Solna MS Opel Kadett Coupe
131. Griberg, Albin
Carlsson, Roine MK Rimo VW 1600 TL

132. Kransens Gummi AB

Johansson, Bo
Danielsson, Bo AMCK VW 1600 TL
133. GMs Aterforsiljareforening
Berg, Kerstin
Blomgyvist, Ingeldw Motorsillskapet Opel Kadett Coupe

Publicering av férarnas namn med tivlingsnummer forbjudes!
Tidtagning sker med Longines.

GOR SOM JAG

drick

' Bosch Rallye fjarrljus ger sakrare
sikt pa rakstrackor. Bosch Rallye
kurv- och dimljus har ljuskagla for

- krokiga végar, dis och dimma.
(-] ‘ :
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Ill

1

har 2-krets
bromssystem”
som standard

:X'

\1 Samtiiga SAAB-bilar (frin och med 1964
ars modeller) har diagonalt 2-krets bromssystem
som standard. Vid ev. skada i bromssystemet riske-
rar man genom denna uppdelning aldrig att bli
utan bromseffekt pa alla hjulen samtidigt. Skulle
en av kretsarna komma ur funktion, ar SAAB-
systemet sa konstruerat att man &nda har full
broms pa tva hjul och bibehallen styrférmaga.
SAAB satsar pa sakerhet!

Saljes av [ MY -dterforsdljare over hela landet.




134. Ford Motor Co

Field, Sump RAC Ford
135. GMs Aterforsiljareforening

Larsson, Ryno

Lovman, Bjorn Christinehamns MK Opel Kadett
136. Gustavson, Arne
Lundgren, Jan AMF VW 1600 TL

Damklass/Ladies class

28. SAAB AB
Carlsson, Pat
Nystrom, Elizabeth  RAC Saab
46. Svenska Renault AB
Osterberg, Sylvia
Sabel, Siv KAK Renault R 8 Gordini
133. GMs Aterforsiljareforening
Berg, Kerstin
Blomgvist, Ingelow Motorsillskapet Onel Kadett Coupe

Publicering av férarnas namn med tivlingsnummer forbjudes!
Tidtagning sker med Longines.

Seedningen av férare

Den seedning av forare, som den hiar gangen igt rum, har skett efter
foljande princip: De tre bista i svenska rallyt 1963, de sex bista fran 1964
samt de 10 basta fran 1965. Vidare har de forare, som erhallit liknande
placering i liknande internationella EM-rallyn placerats bland de 21 nu
seedade forarna.

Vem har vilket startnummer?

Se alfabetisk forteckning over forarna & sid. 47/48!

Vassaste motortexten finner Ni i

IB IDROTTSBLADET

mandag — onsdag — fredag

383




Klipp ur rallyts regler

Tillatna bilar och klassindelning

Tivlingen 4r Sppen endast fér nedanstiende bilar, tillverkade efter den
1 januari 1962, enligt definition i FIAs internationella reglemente, bilaga J,
nimligen:

Klass I Seriestandardvagnar grupp 1 hégst 1000 cc
II 33 3 1001—1600 ,,
IIT » 5 1601—2500 ,,
v 5 5 over 2500 ,,
v Standardvagnar grupp 2 hogst 1000 cc
VI % % 1001—1600 ,,
VII 5 % 1601—2500 ,,
VIII 55 T over 2500 ,,
IX Turistvagnar grupp 3 hogst 2000 ,,

Endast klasserna I—VIII ingdr i EM. Klass IX tivlar ej om totalpriset.

Tivlande, som startar i bil med uteslutande kvinnlig besittning, tivlar
iven i damklass.

En klass skall vid starten bestd av minst 10 bilar for att fa deltaga. Om
antalet deltagare i en klass 4r mindre 4n 10 skall de deltagande hinvisas till
nirmast hogre klass.

Bilen fir icke bytas under tivlingen. Brott mot denna bestimmelse med-
for uteslutning ur tivlingen.

Lagtivling

Mirkeslag: Tre férhandsanmilda forare, som kér samma bilmirke, oavsett
fordonsklass.

Klubblag: Tre férhandsanmilda férare frin samma klubb.
Nationslag: Enligt FIAs bestimmelser.

For lagtdvlan fordras att minst tre klubbar anmilt lag eller att mirkeslag
representerande minst tre fabrikat anmilts. Samtliga tre forares resultat
medriknas i lagresultatet.




BMW 1800

fran Seger till Seger
...ocksa 1965

]

L

for turistvagnar upp till 2000 ccm:

27 TOTAL-SEGRAR...
daribland Belgiens 24-timmars lopp, Wiens GP,
Tysklands GP pa Niirburgring, Tysklands Rallyt,
Osterrikiska Alprallyt, Rallye "Tour de Luxem-
bourg”.

99 KLASS-SEGRAR...
daribland Zandvoort TT, Berlins GP pa Avus,
svenska HL-Trofén, 500 km "Snetterton” i Eng-
land, Rallye "Lyon”

77 ANDRA PLATSER

46 TREDJE PLATSER

DESSUTOM har BMW 700 under 1965 vunnit...
i turistklassen: 51 klass-segrar
i GT-klassen: 12 klass-segrar

PROVKOR SEGER-VAGNEN

BMW 1800 - och Ni forstar vad verklig bilkdrning

vill sdaga! Flera modeller att valja pa - 80-talet

aterforsaljare 6ver helalandet startill forfogande

vid demonstration.

GENERALAGENT

- FORENADE BIL

MALMO - STOCKHOLM - JONKOPING
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Trafikféreskrifter

Det dligger tdvlande att ovillkorligen iakttaga gillande svenska trafik-
bestimmelser liksom av tivlingsledningen sirskilt angivna trafikbestim-
melser. Detta giller dven om den allminna trafiken p3 viss eller vissa del-
strickor blivit avlyst under tivlingen. Sirskilt framhélles nédvindigheten
av att tdvlande i samhillen iakttager forsiktighet och hinsyn.
Tivlingsledningen kommer sirskilt att kontrollera, att hastighetsbegrins-
ning, stopplikt m m respekteras. For att kontrollera att dessa bestimmelser
atlyds forbehéller sig tdvlingsledningen rdtt att uppritta hemliga kon-
troller.
Varje av polis anmild trafikférseelse kan medféra minst 100 prickar.
Svarare brott mot trafikbestimmelserna medfor uteslutning ur
tavlingen.

Premier och priser

36

a) Samtliga tdvlande i grupp 1 och grupp 2 oavsett klass deltar i tivlingen
om Ernst Nilsons vandringspris.

Forsta plac en 2-dérrars Inteckning 1 vandringspriset, plakett
Volvo med avbildning av priset, KAKs pokal-
Amazon mirke i guld till forste foraren och
guldplaketter till bdda forarna.
Andra plac kr 3.000: — Silverplaketter.
Tredje plac kr 2.000: — Bronsplaketter.

Fjirde plac kr 1.500: —
Femte plac kr 1.000: —

b) Ej seedade forare i grupp 1 och grupp 2 oavsett klass erhiller penning-
priser enligt nedanstiende:
Forsta plac kr 1.000: —

Andra plac kr 800: —
Tredje plac kr 600: —

c) Forare i damklassen och klass I—IX erhdller hederspriser till ett antal
ungefir motsvarande en tredjedel av i respektive klass startande bilar samt
guldplaketter till segrarna, silverplaketter till nr 2 och bronsplaketter till
nr 3 i varje klass.

d) Bist placerade helt utlindska ekipage erhdller sirskilt hederspris.

e) Bist placerade ekipage bestiende av en dam och en herre (mixed) er-
héller sirskilt hederspris.

f) Bist placerade lag erhdller hederspris till ett antal ungefir motsvarande
en tredjedel av i respektive lagtivling startande lag. Forare i segrande lag
erhiller guldplaketter, forare i 2:a lag silverplaketter och férare i 3:e lag
bronsplaketter.

g) Samtliga deltagare som fullf6ljer tdvlingen erhiller vagnsmirke, kavaj-
mirke och drtalsplatta f6r 1966. Deltagare som forut erhillit kavajmirket
erhéller endast &rtalsplattan.

h) Deltagare som startat men sedan ej fullféljer tivlingen erhiller en
ograverad artalsplatta.




X topp-laddade

BOLIDEN-BATTERIER
DRIVER TIDTAGNINGS-UREN
VID ARETS RALLY

57k




TILL RALLYTS PUBLIK

KAK och svensk motorsport hilsar er alla hjirtligt vilkomna.
Vi glider oss 6ver ert intresse och hoppas ni alla ska fa uppleva fin
och snygg korning.

Tink pa var ni placerar er. Kom ihdg att forarna har brittom
pa alla specialstrickor och att det dr forenat med livsfara att placera
sej pa yttersidan i en kurva. En forare kan missa och ga ritt ut 1
terringen. D3 har han mist herravildet 6ver sin bil och har ingen
chans att styra undan. Har ni d& placerat er i korriktningen utan
skydd, kan en fruktansvird olycka intraffa.

Tank dirfér mycket noga pd, var ni placerar er. Sok upp en
skyddad plats. Bakom ett trid eller en stor sten. Enbart en snovall
racker inte.

Tyvirr har det hint, att dskddare placerat sej pa vigen. Dirmed
utmanar man ddet och riskerar sitt eget liv. Men inte bara det. Man
utmanar dven forarens nerver och upptrader osportsligt.

Med detta padpekande vidjar vi till var arade publik att tinka sej
for, ndr ni viljer utkiksplats. Ni ska komma ihdg, att ni tivlings-
dagen umgds med rena dynamiten.

?Jag star var jag vill” dr ett ganska vanligt svar vilmenande
sakkunniga erhaller, nir de i férvig varnar. Den vermodiga publik,
som 1 utlindska biltdvlingar forintats for evigt av en herrelds bil
har sikert 1 kraschgonblicket férbannat sitt 6vermod. Men d& var
det for sent. De krossades till déds. Se till att nigot s onddigt icke
sker 1 Sverige.

Som arrang6r kan vi inte géra mer in att vidja till ert fornuft
och ert sportsmanship samtidigt som vi erfarenhetsmissigt papekar
faran. Vi hoppas alla “pd-egen-risk” nirvarande 3skidare forstir
detta och soker upp liplatser.




Mest langvéaga gésten

Joginder Singh frin Kenya ir en herre, som dr van vid strapatser. 1965 wvar
han rallysuverinen i Afrika med Guerligsen seger i Safari som fornimsta merit.
Han dr forresten ensam om att ha fullfoljt sjn Safari-rallyn, si det mdste vara
seg tdga i honom. Den skigg- och turbanprydde — hur gdr det med hjilmen? —
Joginder dr 33 dr, fodd i Kenya av indiska forildrar. Civilt dr han teknisk chef
vid Automobile Association i Nairobi. Han g0r sin utomafrikanska rallydebut i
Svenska rallyt, dir hans start blir en av de allra intressantaste.




Vi ar 4 i familjen
men kan anda ta 3 gaster i

SAAB

HERRGARDSVAGN

SAAB HERRGARDSVAGN &r en snabb, bekvim
7-sitsig personvagn eller — nar Ni sa vill —
en bruksvagn med mer #n eit halvt tons last-
férmaga. For Er som har sommarstuga pa lan-
det och dérmed ideliga transporter, ja, for alla
som ofta onskar sig en stdrre bil ir SAAB
HERRGARDSVAGN helt idealisk. Det &r dess-
utom en ekonomibil i s#rklass. Aktuella test
bevisar att SAAB med sin hdga kvalitet och
rekordlaga underhaliskostnader &r billigare
alt dga an de flesta andra mirken. SAAB ger
Er dessutom marknadens starkaste garanti:
2 ars fabriksgaranti och 5 ars vagnskade-
garanti. Provk6ér SAAB 1966 HERRGARDSVAGN
med nya, starkare motorn!

Siiljes av | W WY -aterforsiljare éver hela landet.




liga dom war, bur dom utnyttjade snévallarna, hur dom rann fram
genom krokig terring precis som om det varit rakt. Men jag sig ocksd
hur marigt dom hade’t, nir en vinkelboj kom lite éverraskande . . .
publiken gilla’t” ”Det hdr dr lingt roligare, lingt mer forar-
avklidande in nidgonsin Kanonloppet pd vilkinda Karlskoga-kurvor
kan bli”, sa publiken i korus, nir Tom Trana, Timo Mdikinen, Ake
Andersson & co. bara virvlade forbi utnyttjande wvarje millimeter
av wvigen och dess vallar i farter som snuddar vid Karlskogas snitt-
hastigheter. Det var ett skddespel som slog an bide pd ung och gam-
mal av bigge kénen. Det wvar till och med s djirv och skicklig
korning, att Sixten Jernberg blev imponerad. Jag trodde inte dom
var sd djidriga, duktiga och kallbamrade ... och si kvicka och
exakta i sitt rattande. Mikinen gick igenom varenda béj med hund-
kojan i sladd, han utnyttjade vighbanan till bristningsgrinsen, men
han satte den aldrig utanfér s@ han fastnade i snémassorna. Det var
lika djirvt som skickligt gjort. Jag blev hégeligen imponerad och
jag trodde som sagt inte, att man kunde kéra bil pa det sittet mil
efter mil, timme efter timme, som blir dygn och mer dndd, innan
loppet dr 6ver” var ungefirligen vad vdran skidkung Sixten Jernberg
sa mej for fjorton dagar se’'n eller nistan ett dr efter forra svenska
rallyt.

Sixten dr duktig férare sjalv. Mod, balans, fartkinsla, ork har han
i sin kropp. Han har varit inbjuden som rallyts forste ”hedersgist”
sedan tvd dr och han hade tinkt sig vara med i dr, men si kom
lagledarskapet for skidskyttarna emellan. >1967 hoppas jag kunna
acceptera rallyts inbjudan, fér visst vore det skoj att vara med, men
dé skall jag tivla bland amatérerna ... proffsen Mdikinen, Erik,
Tom & co. har jag lika liten chans mot som dom har om vi triffs
i ett skidspdr”, tyckte firgstarke Sixten, som dr vilkommen i 1967
ars rally.

Rallyz 1966 Gr dukat for barda min och skickliga chaufforer. En-
tusiaster i manga olika sporter har lagt ned mycken moda och offrat
mycken fritid for att loppet skall bli sd festligt som mojligt. I Klar-
dlven har man gdtt man ur buse ... fotbollspelare, skiddkare, fri-
idrottare har medverkat. Skogskarlar och orienterare i Uddebolm,
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Billerud, Mélnbacka-Trysil, Lima Besparing, Hillefors . .. vigmis-
tare hir, vigmistare dir, plogchanfforer, skogvaktare, ismakare och
ménga, ménga andra har stéttat rallyt och inte bara det utan tack
vare dem har banan kunnat strangas tvirs sa vilda Rid-I-Natt-vigar
alltifrén Kilsbergen—Hiéllefors i 6st till norska grinsen i wvast, till
mahinda lite lugnare, mer arena-betonade Bengtsfors i syd och till
bijornmarkerna i nord.

Vc’idrets makter har sista ordet. Bestimmer hdrdbetsgraden. Be-
stammer vanskligheten. Ymnigt snofall, snéstorm, plusgrader eller
arktisk kyla med tempen lingt under 35 grader ... vad som belst
kan binda. S& loppet kan i virsta fall bli lika dventyrligt, chans-
artat, strapatsrikt som ndgonsin Safari i Afrikas innandémen.

Ifjol gnistrade isparketten pd vigarna. Mdnen los under stjgrnklar
bimmel. Det var kallt och bistert, men icke for arktiskt. Med spin-
ning avvaktar alla inblandade — inte minst “vighdllarna” vad
vidrets nyckfulla gudinna dr pd for bumor i ar.
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provkor
och vinn en

SAAB

en provtur nu ger Er

JATTE
CHANS

Saljes av M-dlerfﬁrsiiljare over hela landet.
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for bilister
med ansprak

KAK ir den enda stora motororganisation med sirprigeln av verklig klubb,
med allt vad detta innebir fér medlemmarnas trivsel. Dirfor vill KAK inte bli
en massorganisation — den sitter kvalitet framfor kvantitet. En levande klubbanda
med stark samhorighet mellan medlemmarna rader inom KAK. De dr vana att
stilla hoga krav pi service — och att fi dem uppfyllda.

Tack vare stora resurser kan KAK ocksi ge en service att vara stolt ver:

KAK-huset i Stockholm ir ett ”andra hem” fér medlemmarna. Det ligger i sta-
dens centrum med underbar utsikt 6ver Strommen. En ging var det ett privat-
palats och KAK har bevarat mycket av dess ursprungliga atmosfir. Hir finns
forstklassiet hotell med 36 nyrestaurerade rum, restaurang med utsékt kok och

5 ) = o y =2 5
diskret betjining, festvining limpad for konferenser eller representation, vélfor-

3 X J O o
sett bibliotek och eleganta salonger.

KAXK har klubblokaler i Goteborg, Malmo, Karlstad, Umed och Luled, verkliga
trivselcentra dir medlemmarna kan triffa affirsvinner och rekreera sig.

L andets mest kvalificerade trafikjurister hjilper medlemmarna kostnadsfritt med
konsultationer. KAK-advokaten bitrider gratis vid rittegdng i forsta instans, en
forman som ingen annan svensk motororganisation ger. KAK har juridiska ombud
pa ett 100-tal platser i landet.

I alla tekniska frigor kan medlemmarna vinda sig till KAKs experter. De gor
kostnadsfritt besiktningar och virderingar och foretrider medlemmarna vid tvister
med verkstider eller forsdkringsbolag. Till medlemmarnas forfogande stir test-
anstalter &ver hela landet.

KAK har egna rese- och turistbyrder som vet allt om bilresor i olika linder.

KAK samarbetar intimt med de férnimsta motorklubbarna &ver hela virl-
den. De hilsar KAK-medlemmen vilkommen i sina lokaler och hjilper till att
ge okat utbyte &t utlandsvistelsen. Vid olycksfall eller fel pd bilen bistdr de
effektivt.

Svensk Motor Tidning, som i spinstig text och talande bilder bevakar allt av
intresse inom motorismen, kommer i medlemmarnas brevlida var fjortonde dag.

KAK bedriver en vidstrickt verksamhet med sikte pd bilismens sunda ut-
veckling. Myndigheterna anlitar ofta KAKs experter for att f8 utldtande i kvistiga
frigor. Det dr helt naturligt: KAK har erfarenheter frén mer 4n ett halvsekel.
Stort kunnande och stora resurser ger den férnimliga service som gor KAK till
klubben for bilister med ansprak!
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En liten orientering mellan
grupperna i EM

Dyningarna efter drets Monte Carlo-Rally har dnnu l&ngt ifrdn lagt sej. For-
modligen kommer “diskningen” av de fyra snabbaste — Timo Mikinen, Rauno
Aaltonen, Paddy Hopkirk, Roger Clark — och ytterligare en del att leva kvar
i sekler. Bilsportens spelregler och klassindelningar 4r ju inte alls i alle-mans-
hjirna som desamma i fotboll, ishockey, skidor och vad det nu kan vara friga om.

Arsskiftet 65/66 grumlade till begreppen dnnu mer, ty det var dd FIA:s nya
reglemente tridde i kraft. Det var d3 det blev grupp I, grupp II och grupp III
i det av FIA arrangerade europamisterskapet. Eftersom inte ens proffsanstillda
tivlingsledare riktigt visste var grinsen gick mellan grupp I och II fére rally-
starten till roulettens huvudstad ska vi hir si littfattligt som mojligt bena upp
skillnaden.

Grupp I ir en standardbil, som man stringt taget kan gd in hos vilken bil-
handlare som helst och kdpa. Den skall vara tillverkad i minst 5.000 exemplar
per ir. Alla lika. Och den ska ha plats for minst fyra personer.

Ska man tdvla med denna bil i grupp I fir man montera tvd extraljus med
riktning framit, men dr dessa utrustade med jodlampor miste de vara hopkopp-
lade med standardbelysningen, s& att de slicks vid avblindning. (Jodlampan har
som bekant blott ett lyse.) Stotdimpare far man byta fabrikatsmissigt, men origi-
nalfistena fir icke dndras. Till slut far man berika bilens “inre” utrustning med
speedpilot, vindrutespolare, radio, virme, belysning etc., men de fir icke mon-
teras s att de dndrar ndgot av bilens inre komfort. En speedpilot fir alltsd som
ex. inte inmonteras i handskfacket genom att borttaga luckan. Ei heller fir
man montera en skyddspldt under bilen.

Stringt taget fir alltsd ingenting gdras, utan hir skall det tivlas med samma
bil som Andersson, Pettersson och Karlsson kan kopa.

I grupp II blir det betydligt friare. Bilen skall vara tillverkad i 1.000 lika ex. per
ar. P4 denna bil f&r man gora atskilliga foérbittringar. Man fir byta stol, vilket
har stor betydelse, nir det giller kdrning dag och natt, dygn efter dygn. Man
fir ha upp till 6 strilkastare, man fir borra motorn 1,2 mm, sitta dit kring-
ningshimmare, byta bensinpump, oljefilter, forgasare, fjidrar, kolvar, kamaxel,
ljuddimpare. Man fir hyvla blocket eller cylinderlocket, man fir genom puts-
ning och polering trimma motorns originaldelar, men man f&r inte byta ut dem.
Bromsarna fir forbittras och man fir dndra rér och ledningar (bdjliga) for luft,
vatten, drivmedel, elektrisk strom bist man wvill.

Ratten fir man ocksd byta, men den av tri miste viga lika mycket som ori-
ginalstyret.

I grupp II ir det alltsd i stort sett ganska fritt fram for en tivlingsbilist. Han
fir indra bilen, s3 att han trivs och kinner sig siker och i form.

I grupp II kommer man alltsd inte ut med ryggvirk pd grund av att standard-
stolen for Andersson och Pettersson inte passar Harry Sputnik Killstroms kropp
i en anstringande Gistabudstrofé (Nykopings SM-tivling i T sista januari-vecko-
slutet 66), dir bilen fick vara med om en slinggungekérning i ett révarvider
pa urgamla sormlindska rid-i-natt-vigar, som varken Andersson eller Pettersson
(standardbilképaren allts8 utan férnamn som Ake) skulle ha gett sej ut pi, om
de sa fatt 1.000 riksdaler. Dom skulle aldrig ha klarat upp’et.

Grupp III ir slutligen en turistbil, vars kopare onskar hogsta mdjliga prestanda
utan storre hinsyn till kostnaden. Bilen skall vara tillverkad i 500 exemplar per
ar och férsedd med minst tvd platser. Andringar och tilligg 4r lika frikostiga
som for grupp II.
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Fartkungen fran Finland

Timo Mikinen ser tam ut, nir han dr dressad i slips, kndppt skjorta och
kostym. D4 dr han ocksd timid, férsynt, 6dmjuk ... snarare tillbakadragen dn
framat.

Niir han sitter bakom ratten i en tivlingsbil finns det ingenting beskedligt kvar
i helsingforsaren. D3 4r han mer vild dn tam, ndr han vriker sej fram dn pa vig-
banan, 4n vid sidan om, dn halyvigs ner i diket eller som nu hogt upp pa sno-
vallarna. Han végar utnyttja allt som dr nigorlunda jimnt och han gor det till
bristningsgransen mil efter mil, dygn efter dygn, i hogre farter dn de flesta.
Yrterst £4 “stir pa” s& in i Norden hirt som Timo.

Ifjol ledde han Svenska Rallyt forsta natten men i nirheten av Sandviken
tvingades han kasta in handduken. D hade hans motor fatt fér mycket smorj.

1 ir stiller givetvis Makinen upp som en av rallyts huvudfavoriter. Skulle han
vinna blir han forste icke-svensken genom tiderna. Nigot som ingen skulle sorja.
Tvirtom. For det dr hog tid att en utlinning vinner i Sverige.
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Namnférteckning 6ver forsteforarna

Aaltonen, Rauno
Andersson, Bo

Andersson, Ove
Andersson, Ake ............
Asplund, Lennart
Belss. Tom
Berg, Gosta
Berg, Kerstin

Bergh, Lennart
Bergmanson, Carl-Victor . ..
Bergqvist, Lennart
Berthelsen, Kiehn
Blomqvist, Gunnar
Blomgqvist, Stig
Bromark, Olle
Burstrom, Ingemar . ........
Baath, Christer
Cella, Leo
Clark, Roger
Dahl, Olle
Damberg, Jars
Eklund, Per
Ekstrém, Evy . ............
Elford, Vic
Eliasson, Lennart
Enegvist, Jan
Engelbrekt, Lennart
Eriksson, Ingemar

Eriksson, Madeleine
Eriksson, Ove

Florén, Olle . ..............
Griberg, Albin ............
Gruwer SB o M ga. st
Gullberg, Anders
Gustavson, Arne . ..........
Gustavsson, Roland ........
Gyhlenius, Ragnar . ........
Hallberg, Pir
Hallgren, Arne
Hedstrém, Kjell
Hellstrom, Kenth
Henriksson, Jan . ..........
Holgersson, Nils .
Holmberg, Kurt . ..........
Hopkirk, Paddy . ..........

Start-
nummer

Hultelid, Tommie .........
Hyltén-Cavallius, Agne . ...
Jansson, Berndt .
Jansson, Bert ..............
Jideteg, Alf-Tore
Johansson, Bernt
Johansson, Bo .
Johansson, Boo
Johansson, Curt
Johnsson, Sune
Jonsson, Lasse .
Calmby, Roger
Karlberg, Olof
Karlsson, Bengt . ..........
Karlsson, Bo Yngve
Carlsson, Erik . ... 00 e,
Karlsson, Gosta
Karlsson, Karl ............
@arlsson;*Pate: s o
@arlsson; Rolf M 8 o
Kedemark, Stig ............
Kinnunen, Pekka
KAl Ears” S o 0. e
Kulling, Anders . ..........
Kvarnstrom, John
Kl B oS s = R
Killstrém, Harry ..........
Lamke, Lars-Olof ..........
Lampinen, Simo . ..........
Earsson;; Jerny it 851 %
LarssomidRumne e, S0 S
Larsson, Ryno . ............
LarssonihStiphine ity & 4 8
Lassesson, Lasse
Laurent, Claude
Lennstrom, Ulf
Lester, #Stice s Sase oo b o
Lindberg, Hikan
Lindeberg, Jan
Lindstrém, Olle . ..........
Lund SEiansosit s SEits & o
Lundgren, Jan-Erik
TundingStente. .. -
Lusenius, Jorma
Mikinen, Timo ............
Nasenius, Lille-Bror
Nielsen, Jan
Nilsson, Leif
Norman, Ake

Start-
nummer

83
112
31
56
10
126
132
82
66
128
70
5

6
37
96
25
85
121
28
95
67
78
125
55
123
59
32
86
17
42
39
135
99
92
51
77
120
58
75



Start- Start-

nummer nummer

DFSTEOMy L ATS o o on e s o oo 76 Slotemaker, Rob . .......... 52
@ deniusmOFeR. - - < o s helns 105 Sundberg, Lennart . ........ 60
OlsSon; Maghus - r i e 64 Séderstrom, Bengt . ........ 14
Orrenius, Carli.’. .20 2 w0 84 Soderstrom, Bertil . ........ 38
Pernefalk,, Akel ... sdmmasnal 109 Tierneld, dRerg 0k o shrate 2 oo 118
Paterson,. Lethimat . -0t . <o 62 Toivonen, Pauli . .......... 20
Radefalk, Hans . .......... 4 Erana; T oMM . « o e < o 27,
Rawsio, KGellE.. v soromnnll. 73 Waldegard, Bjorn .......... 30
Ringborg, Pavel . .......... 104 VTR, Y NZVE s dgoregi 08 116
Schea, s Trond . il 33 Whelén,: Ingwar s c i oo 90
Sighrdson,, Anders, ... sk oAk 87 Willerman, Anders ........ 122
Singh, Joginder ............ 41 Ytterbring, Lars-Ingvar .... 21
Skogh, Carl-Magnus . ...... 23 Osterberg, Sylvia .......... 46
Skothag, Rolf . c..u.sasi g 69

Cl'idsvinsten avgérw

Flyg och spar...Fram och tillbaka

pa dagen .. .Via 21 flygplatser till

over 150 orter i hela landet . . . g4 ¢§. FIW¥
Flera turer dagli- corar i () semvrce
gen ... Tala med
Er auktoriserade
resebyra.

Halls, Jonképing 51818 - 1866
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Renault 16
»Arets bil”

Renault 16 har i december 1965 av en av Teknikens
. Vérld utsedd jury tilldelats utmiirkelsen *Arets bil”, bl.a.
dirfor att den “férenar mangsidiga transportmojligheter
och god trafiksiikerhet i en konstruktion, som star p&
hég bilteknisk niva”.

Juryn har bestdtt av: Direktor Bertil Bjorkman, teknisk
chef, Motorménnens Riksférbund; Motorredaktér Gun-
nar Friberg, Teknikens Virld; Ingenjor Bengt Odel-
gard, Svenska BP Olje AB; Ingenjor Rune Lundh, tek-
nisk chef, KAK; Byrichef Lars-Erik Freeman, Riks-

polisstyrelsen; Formgivare Bjorn Karlstrom.

Se Renault 16 — ”Arets bil” hos




DUNLOP SP 41

— det nya tavlingstestade dicket
for alla bilister

GOR SOM ELITEN —

korrA DUNLOP




